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der linken Spur. Mit knapp 240 bro-
delt das Eisen vor mir Uber die halb-
leere, schnurgerade Bahn. Eine Kilo-

gixer! Ich zippe mich unspektakular
heran, die recht leise Auspuffania-

ge souf” jert dabei dezent. Links ne-
ben der Gixer schaue ich dem Ge-
buckten kurz ins Visier Es wirkt,
er schaltet runter und bringt seine

1000er in AbschuBposition. Gelas-
sen bleibe ich im sechsten Gang und

reife die Drosselkiappen auf. Was

nun passiert, kommt auf den Stand-

punkt an:

1. Das Eisen:

Die Technik registriert dber den
Drosselklappenpoti das Offnen der
EinlaBschlinde, erhéht entspre-
chend die Einspritzmenge, und der
vergriferte Abgasstrom beschleu-
nigt den Turbolader. Die kamprimier-
te Luft rauscht durch den Ladeluft-
kilhler, der Ladedruck steigt blitzar-
tig auf 0,8 bar. Das wiederum weckt
den Piggyback-Einspritzcomputer,
der seine vier Helferlein oben im
Luftsammier aktiviert. Die Leistung
steigt auf 334 P5.

2. Das Opfer:

Der Kilogixer-Reiter registriert
ein feines Pfeifen neben sich und sei-
nem nach Leibeskraften beschleu-
nigenden Superbike. Das blitzartig
nach oben schnellende Vorderrad
der weiflen Bombe nebenan lenkt
ihn wirkungsvoll von dem schwar-
zen Strich ab, den die Busa auf die
Autobahn malt, als sie in aberwitzi-
ger Geschwindigkeit wegschieBt. Er
glaubt sinen Moment lang entsetzt,
voll auf der Bremse zu stehen.

3. Ich:

Ich registriere einen unfaBbaren
Schub. Meine Mebennieren erhihen
die Adrenalin-Einspritzmenge, das
Herz schaltet auf Amok-Mode, Der
Horizont kollabiert ins Helmwvisier,
danach verbiegt sich das Raum-Zeit-
Ko ntinuum. Bei Tacho 260 steigt
das Vorderrad, und der Gixerpilot
verliert sich im Rickspiegel. Nach-
ste Erkenntnis: Die Autobahn ist we-
der halbleer noch gerade!

Der alte Affe Angst

Ich weiB nicht, ob ich vor Freude
oder Panik ins Helmvisier brille. Die
Beschleunigung im sechsten Gang
uber 240 ist so brutal, wie bei an-
deren Maotorradern bei 150 im drit-
ten. Obwohl das Wilbers-Fahrwerk
tadellos funktioniert, hat der Len-
kungsdampfer genug zu tun, das
feichte Vorderrad Gber 300 ruhig
zu stellen. Bei 340 am Tacho ist der
Schub noch so gewaltig, daB ich un-
glaubig nach einem siebten Gang
suche, Gedanken an die Haltbarkeit
des Hinterreifens, der sein Gummi
wie eine im FuBballstadion von der
Tr ibline geworfene Klorolle hinter
sich 1a8t, verdrangt der Sonntags-
verkehr auf der Bahn. Schwerstes
Ankern ist angesagt, die Umgebung
kehrt vom Wischeffekt zum norma-
fen Look zurlck. Die Tankanzeige
ist im roten Bereich, ich bin es auch,
Zeit zur Umkehr. Too much is never
enough? Fahre die MAB-Turbo, und
denk noch mal driber nach!




wirde, Aber das halten die Reifen
dann nicht mehr aus, die eingetrage-
nen 325 km/h Topspeed stellen die
verantwortbare Grenze der Bridge-
stones dar. Ach ja, a propos eingetra-
gen, habe ich schon erwahnt, daB wir
hier von elnem strafenzugelassenen
Motorrad reden? Denn MAB besitzt
alle nidtigen Gutachten, um das Mon-
ster ganz legal auf den offentlichen
StraBenverkehr loszulassen. Obwohl
fur die TUV-Abnahme nicht unbe-
dingt notwendig, weist Elmars Ha-
yabusa noch einige Modi® kationen
zusatzlich auf. Die Bremsanlage be-
kam das grofie Spiegler-Faket mit Ra-
dial-Handpumpe, Achtkaolben-Zangen
und 29Ber Bremsscheiben. Die Seri-
enrader wichen leichten PVMs, das
Fahrwerk beruhigt ein Upgrade mit
Wilbers-Komponenten und Hyper-
pro-Lenkungsdampfer. Samtliches
Bodywork ersetzte Elimar durch Kev-

-y
A

larteile von Sebimoto, die Sponsoren-
Schriftzige brushte Rudiger Baum-
ler auf die Flachen.

Der Selbstversuch

Nach dem Fotoshooting halt mir
Eimar den ZUndschiGssel hin. Wilist
Du...? Was fur ne Frage! Sekunden
spater sitze ich auf der unrund im
Stand vor sich hinbrabbelnden Cruise
Missile. Die Einspritzung Ist anschei-
nend recht fett eingestellt, ein Tribut
an die Standfastighkeit. Alles andere
flhit sich wie eine Hayabusa an, nur
die Kupplung verlangt dank verstark-
ter Federn nach ebwas mehr Hand-
kraft, da dndert auch die Spiegler-
R adial-Kupplungspumpe nichts,
Beim Losfahren merke ich sofort die
mit 18 zu 39 Zahnen verldangerte Se-
kundarubersetzung. Der Tacho ist

noch nicht angeglichen und 2eigt da-
her viel zu wenig an, In der Stadt eckt
die Busa durch den stramm einge-
stellten  Hyperpro-Lenkungsdamp-
fer knochig durch die Straflen, also
schnell Richtung Autobahn. Auf dem
Weg dorthin erstaunt die MAB-Busa
durch weichen Leistungseinsatz, die
herabgesetzte Verdichtung in Verbin-
dung mit der langeren Ubersetzung
lassen sie sogar ebwas schwachlich
erscheinen. Zumindest, so lange die
Drehzahl unter 5.000 U/min bleibt.
Und das sollte sie in den unteren
vier Gangen oder gar Kurven auch
bleiben, ansonsten reift es das \or-
derrad ansatzlos in die Stratospha-
re. Geschwungene LandstraBen sind
nicht ihr Metier, In voller Schraglage
braucht niemand 280 Nm am Hinter-
rad. Nie. Endlich, die Autobahn. Mit
Viertelgas reibt es mich widerstands-
frei auf die Bahn. Da, ein Moped auf
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Modell:

Schwingee:

Bodywork:
Lachkierung:

Lackierung:

Preis:

4 Druckzone

Suruki Hayabusa GSX
1300 R

Erbauer/Besitzer: MAB Power, De-Vos-Stra-

Oe 18, 255249 Itzehoe,
Fon : D3821/8787, Fax :
O04821/87974, Email:
infoémab-power.de, Web :
www. mab-power.de /| Mr.
Hayabusa Elmar Geu-

len, Mikhlenstrafie 13-

18, 53879 Euskirchen,
Fon +39 (0] 172 246

603 H, Fon +49 [(0) 22

51 810 708, Fax +49 [O)
22 51 0 709 www.mr=
hayabusa.de

Serie Suruki Hayabusa
Suzuki Hayabusa, MAB-
Turboladerkit, Verdich-
tung mit Spacerplat-

te reduziert, Tus&tzli-
che Einspritzung mit vier
Einspritrdiisen im Luft-
sammier, Ladeluftkiihler,
verstarkte Benzinpum-
pe, verstellbarer Benzin-
druchregler, sinstellba-
res Wastegate, 334 PS5
an der Kupplung bei 0.8
bar Ladedruck, 280 Nm
bei 500 LU/min [Der La-
dedruck kann bis zu 1,2
bhar erhiht werden; dann
hat man 380 PS5 an der
Hupplung...), Verstiark-
e KHupplung von MAB,
Sinl-Auspuffanliage [Im
Kit enthalten], Sekundér-
Ubersetzung: 1839 [Seri-
en-HBusa hat 17/40), Ritzel
und Kettenrad aus Stahl
von Wieres, DID-Kette,
Topspeed 325 km'h [mehr
lassen die Reifen nicht
zul

original, mit Wilbers-Fe-
dermn, Spiegler-Achthol-
benrangen, -Radialpumpe
und -Bremsscheiben, LSL-

ariginal, Wilbers-Feder-
bein

PYM, vome 3,5 x 17, hin-
ten 6,00 x 17, mit Bridge-
stone 120070-17 und 190/
S0-17 BTSE

Homplett von Sebimoto

Bastin Euskirchen,
www.werner-bastin.de

LSL-Fullrasten, Spiegler-
Hupplungspumpe, Lade-
druchanzeige am Lenker
MAB-Turboladerkit
Suzuki Hayabusa, be-
stehend aus Turbolader,
Edelstahlkriimmer, Edel-
stahl-Sammiler und Emnd-
topf, Ladeluftkiihler,
Luftsammiler, Tusatz-Ein-
spritzung, Spacer-Plat-
te, Benzinpumpes, Benzin-
druckregler und allen An-
bautwilen, Dichtungen wod
Schlauchen, inklusive Ein-
bau und TUV-Eintragung:
7.950,- Eurn




