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.lch stampfe all
eure Bestzeiten
ein", schallte es
durchs Telefon.

Am Ende der Lei-
tung: Elmar Geulen,
das Enfant terrible
der Rennszene.
Nun, der beste
MOTORRAD-Mess-
wert von null auf f..a
300 km/h liegt

m“r:iﬂ bei 13,5




fon Holl Henniges: Fotos, Jorg Kdnst

ull Komma acht bar? 5 st Pippi
" raunt Elmar Ged Jech hab'
hawut ange
Turboladedruck a: bar
zu erhbhen. Dann hat ¢
380 und 400 PS

Ist dann allar
nI legal. Aber

mit ainam

sa. Unter
arlenmalii-

oll dber seine handiellergrobe
2 die mutmaBlichan 400 PS mit
amit e Gk
darum b
atlarn, aeine be-
il ein speziellas
@ ist 35 Milli
ananmaschine,
d Detragt nun
Uberschlags-
Denn der Ab
lagartig ein, puste
0 Kublk starken Vierzylin-
e Lelstung ain, mit der sich
era Vorzeigekarossen der
die Autobahn @
228 Kilogramm
hiagt, das Karbor

matar d2Nger
der Radstand de

der abrup
gemeinhin sC

www.moterradonline.de

Knapp 400 PS durch Turbolader
und Motortuning - der Ladeluft-
druck wurde auf 1,1 bar erhoht.
Eine verlangerte Schwinge soll
den Salto ruckwarts verhindern.
Die Original-Airbox musste einer
MAB-Sonderanfertigung weichen,
in der vier rusétzliche Einsprite-
ventile den immensen Durst [bis
zu 25 Liter/100 Kilomater] stillen

228 Kilogramm vollgetankt -

der Heckhocker wiegt nur zwei
Pfund. 320er-Stahischeiben

und Achtkolbensiattel bremsen

dos Projektil, ein spezielies
Federbein von Hyperpro und die
von Wilbers optimierte Gabel
sorgen fir satten Fahrbahnkontake

Vor dem Wasserkiahler ist ein
riesiger Ladeluftkuhler maontiert.
Dem Turbe-Monstermotor wird
die Atemluft durch einen Schlauch
direkt in die Alu-Airbox gedruckt
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JAnti-Wheelie-

Vorderrad? So-
lange ich noch

Eier in der Hose
habe, niemals!”

zarsplittert oder der Reifen sich auflast?
Man miss schon etwas verrucki sein, um
in den Sattel zu steigen. Vor allen Dingan
abear Sportsgeist besitzen

Elmar Geulen hat definitiv Sportsgeist
und ist dariber hinaus sin Unikat der be
sonderen Art. 102 Kilogramm schwer, 1,88
Meter grofi, Spitzbart, rasterter Schadel
Bizepsumiang knapp unter 50 Zemtimetar
Um den Hals eina Goldkatte, mit dar man
notfalls liegen gebliebena Kisinwagen ab-
schleppen kénnte, Ein Mann vom Proto
tvp Tdrsteher, der mit sinem Laisetreter so
viel gemein hat wie Sylvestar Stallone mit
Roger Willemsen. Seine eisblauen Augen,
die schainbar einzigen nicht tief gebriun-
tery Flecken an seiner Korperoberflache
sind durchdringend

Und erzihien von seinem beweagtlen
Leben: BWL-Studium, Profiboxer, Fitness-
studio-Betreiber, Unternehmer, Rennfahrer
Geulan, dem die Medien nach eiganen An-
gaben den Beinamen Mr. Hayabusa® ver-
passen, sieht sich selbst als Speedjunkia
Auf zwei Radern hat er fast alles durch,
wurde ais Schmiermaxe Im Motooross-Sei-
tenwagen vier Mal deutscher Jupo-Sieger,
mischte solo In der Superbike-DM, im
500er-Grand-Prix und in der Langstrecken-
Whi mit. Startete 2wbll Mal auf der Isle
of Man, fuhr Hennen In Macao, wechselte
zum Supermoto und fand im Jahr 2000 mit
der Suzukl Hayabusa endlich die mecha-
nische Gespiglin, nach der er immer schon
gasuchl hat.

Geulan |asst die Maschina tunen, star-
tat In der Pro-Superbike-Klassa und stallt
mil der 217 PS starken LKM-Suzuki einen
Weltrekord auf: Den Skater-Profi Jurgen

Kohler im Schiepptau, emeicht er den Fa-
balwert von 281,25 km'/h und entfacht
ein Presseinferno. De Firma MAB steigt
als Sponsor bei thm ein Heute steht der
Euskirchener mit einem der starksien zu-
geiassanen StraBenmaschinen der Welt am
Pragstrip von Hockenheim, um ein paar
Bestzaiten zu setzen

e bisher schnallstan MOTORBAD-Be-
schleunigungszeiten aller StVO-konformen
Bikes hatte der 62 Kilogramm leichte Test-
fahrer Karsten Schwers auf einer abenfalls
von MAB auf 337 PS getunten Suzuki
Turbo-Hayabusa vor rwei Jahren heraus-
gefahren: null auf 100 in 3,0 Sekunden, bis
200 in nur 5.6 Sekunden. Und nach gerade
einmal 13.5 Sekunden ermittelte das GPS
echte 300 km/h

Komekt ermittalt wird such in diesam
Fall. Geulen roltt an dan Start, ein kraftiger
Burmmout soll den Himterreifen aul Tempe-
ratur bringen, Flimmemder Teer, unterm
Helm Backofenklima. Hinter dem Wasser-
kithier der MAB-Hayabusa wirbain zwe
Lifter, im Motor zirtkuliert Spazial-CH, Vis-
kositdat OW20. Der Zylinderkopf ist vor
LEM optimiert, der Lenkanschlag aul jeder
Seite um einen Zentimeter eingeschrankt
&in Lenkungsdampfar soll etwaigas Kick-
back bersits im Keim ersticken. Geuler
kiemmil seinan gestdhiten Kirper hinter
die Scheibe, stemmt ainen FuB auf die
verstellbare FuBirastenaniage und versetzl
dem Motor einen letzten Gasstof br
Stand. Dumpf grollt sie auf, die 400-PS-
Rakete. rgendwie machtig, selbstbewusst
dennoch nicht zu laut, Soll ja schileBlich
alles halbwegs legal sein. Gelbes Licht -
grinl Los geht's
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MOTORRAD-
Testfahrer
Georg Jelicic,
39, iber die
Gewalt so-
wie den Sinn
und Unsinn

von 400 PS

Fir die Juschauer gleicht Geulens
Fahrt dem Gewippa auf sinem Schaukel-
stuhl, Standig steigt das Vorderrad, draht
das Hinterrad durch. In jedem Gang! Es
st der Ritt auf ginem verruck! gawordenan
Wildpferd. Erst im vierten Versuch findet
Mr, Hayabusa die richtige Dosierung Iwi-
sohen Gasgriff, Kupplung und Gang. Und
besseren Grip: Er schafit die 300 kmvh in
nur 13,1 Sekunden, braucht bis 200 ledig
lich 6,3 und von null auf 100 gerade mal
2.9 Sekunden. Jubel, geschafft!

Der Sohn aus elnem alten Adealsge-
schiecht spriht vor Begeisterung. War es
vorher noch pures Adrenalin, das ar auf
die Umgebung ubertrug, 50 schwappt jetzt
unbéndige Freude Ober. Ware man mit
etwas weniger Power und ergo effekti
veran Grip nicht noch schnallier? Er winkt
ab. mmer alles, was geht.” Seine Lebens
maxime. Denn Geulen st und bilaibt
Extremspartamann,. Meuwlich hat er Michael
Schumacher mit seinem Ferrar heraus-
gefordert: won null auf 300 km'h. Ohne
Traktionskontrolle selbstverstandlich. Fon
setzung folgl ]

NICHT VOM GAS GEHEM, hat Elmar Geulen geraten

Sonst bricht der Ladedruck ein, dann geht nichts mehr. Kaum zu
glauben, bei knapp 400 PS

Ich stehe am Ampelbaum zum Start, hab’ den Reifen ebenfalls
per Burnout angewarmt, Doch der BT 56 ist ein Tourenreiten. Bis
der durchgewarmt ist, das dauert. Und davert. Grin, Gas, einkuppein
Meine Gedanken reduzieren sich auf das Notwendigste. Hallen die
Kette, das Karbonrad, der Reifen? — Egal jetzt, im Fokus ist nur noch
der Horizont. Das Hinterrad wimmenrt, jeder noch so winzige Zug lasst
s durchdrehen, oder das Vorderrad schnellt himmelwarts. Adrenalin
statt Blut. BloB den Ladedruck nicht zusammenbrechen lassen, denke
ich, und schalte jedes Mal, wenn das Uberdruckventil des Turboladers
zischt. Mit effektivem Vortrieb hat das Ganze nichts mehr zu tun.

Jetzt den vierten Gang rein. Endlich, denke ich, kann ich starker
aufziehen. Doch Pustekuchen im Wortsinn. Die MAB-Hayabusa schiin-
gert, zieht einen fetten schwarzen Strich. Ich habe Mihe, die Fuhre
auf Kurs zu halten. Sicher bringt die verlangerte Schwinge etwas. Aber
eben nur etwas. Die 400 Meter des Dragstrip sind langst vorbei, bis
man so etwas wie Grip am Hinterrad spurt. Dies hier ist gin Projektil
das kaum mehr etwas mit einem Motorrad gemein hat

400 PS in ginem Bike machen sowohl auf der Rennstrecke als
auch auf jeder normalen Strafle oder der Autobahn liberhaupt keinen
Sinn. Doch darum geht es ja wohl nicht. Es geht einzig und allein
um den Kick, um den Augenblick
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